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I Vorrichtung zur Oberwachung des Druckes in Luftreifen 

Die Vorrichtung dient zur Oberwachung des Drucks in 
Luftreifen auf Radern (1) an Fahrzeugen, die eine blockierge- 
schiitzte Bremsanlage haben, zu der ein Zahnkranz (8), der 
verdrehfest mit einem Montageflansch (5) fur das betreffen- 
de Rad (1) verbunden ist sowie ein Drehimpulsgeber (15) 
gehdren, der nicht m it rot ie rend der Bewegungsbahn der 
Zahne (9) benachbart an einem Teil (13) der Radaufhangung 
fur das betreffende Rad (1) angebracht ist. Relativ zum 
Zahnkranz (8) ortsfest angeordnet ist ein Druckgeber (10) mit 
einem Stellglied (11) vorgesehen, dessen axiale Lage vom 
Druck im Luftreifen abhangt und auf welchen der Drehim- 
pulsgeber (15) anspricht, weshalb das Stellglied (11) einen 
Oder mehrere Zahne des Zahnkranzes (8) bildet. Der Bewe- 
gungsbahn (26) der Zahne (9) benachbart ist an einem Teil 
(13) der Radaufhangung ein nicht mitrotierender Signalauf- 
nehmer (12) angebracht, dessen Signal sich stetig mit der 
axialen Lage des Stellgliedes (11) andert, wobei die Bauart 
des Signalaufnehmers (12) derart auf die Zahne (9) und das 
Stellglied (11) abgestimmt ist, daB er von den Zahnen (9) 
unterscheidbar auf das Stellglied (11) anspricht. Der Druck- 
geber (10) ist durch eine zum Reifeninnenraum (23) fuhrende 
Leitung (17a, 17b) unmittelbar vom Reifendruck beauf- 
schlagt, so daS sich die Lage des Stellgliedes (11) stetig mit 
dem Reifendruck andert. 
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Die Erfindung geht aus von einer Vorrichtung mit den 
im Oberbegriff des Anspruchs 1 angegebenen Merkma- 
len. Eine solche Vorrichtung ist aus der DE 28 13 058 Al 5 
bekannt. 

Bei der bekannten Vorrichtung wird uber eine nicht 
dargestellte Leitung ein am Rad angebrachtes Ventil 
mit dem Luftdruck des Luftreifens beaufschlagt. Bei 
dem Ventil handelt es sich urn einen Schwellwertschal- 10 
ter, der bei Unterschreiten eines vorgegebenen Drucks 
offnet und mit diesem Druck einen federbelasteten Kol- 
ben in einem Zylinder beaufschlagt, der infolge dieser 
Beaufschlagung verschoben wird und eine Kolbenstan- 
ge aus dem Zylinder heraus vorschiebt. Diese Kolben- 15 
stange ist ein Stellglied, dessen Lage anzeigt, ob der 
Reifendruck oberhalb oder unterhalb der vorgegebe- 
nen Druckschwelle liegt. Die Lage des Stellgliedes wird 
durch einen Sensor erfaBt. Bei dem Sensor handelt es 
sich um den Drehimpulsgeber einer blockiergeschutz- 20 
ten Bremslage (ABS). Diese bendtigt als Eingangssignal 
fiir den Regler, der das Blckieren verhindern soil, eine 
Information uber die Drehgeschwindigkeit des Rades. 
Deshalb ist mit dem Montageflansch des Rades ver- 
drehfest ein Zahnkranz verbunden, dessen Zahne durch 25 
einen Drehimpulsgeber abgetastet werden, der jedes- 
mal dann, wenn eine Zahnflanke am Drehimpulsgeber 
voruberlauft, einen Impuls abgibt. Der zeitliche Abstand 
der Impulse in der auftretenden Impulsfolge ist ein MaB 
fiir die Drehgeschwindigkeit des Rades. 30 

Bei der bekannten Vorrichtung ist das der Reifen- 
druckuberwachung dienende Stellglied (die Kolben- 
stange) so angeordnet, daB sie die Lucke zwischen zwei 
Zahnen ausfullt oder an die Stelle eines Zahnes des 
Zahnkranzes tritt. Im zuerst genannten Fall arbeitet die 35 
Vorrichtung so, daB beim Abfallen des Reifendrucks 
unter den vorbestimmten Schwellenwert das Stellglied 
vorgeschoben wird und die Lucke zwischen den beiden 
benachbarten Zahnen des Zahnkranzes ausfullt. Die 
Folge ist, daB der Drehimpulsgeber die beiden vom vor- 40 
geschobenen Stellglied verdeckten, benachbarten 
Zahnflanken nicht mehr erkennen kann, so daB die vom 
Drehimpulsgeber gelieferte Impulsfolge eine deutlich 
erkennbare Lucke hat, deren Auftreten als Warnsignal 
fiir ein kritisches Absinken des Reifendrucks verwendet 45 
wird. 

Im anderen Fall, daB das Stellglied einen Zahn des 
Zahnkranzes ersetzt, arbeitet die Vorrichtung so, daB 
bei Unterschreiten des vorgewahlten Reifendruckes das 
Stellglied und damit ein Zahn des Zahnkranzes zuruck- 50 
gezogen wird. Die Folge ist, dafl die beiden Flanken des 
zuruckgezogenen Zahns vom Drehimpulsgeber nicht 
mehr erkannt werden konnen, so daB wie im erstge- 
nannten Fall, die vom Drehimpulsgeber gelieferte Im- 
pulsfolge eine deutlich erkennbare Lucke hat. 55 

Nachteilig dabei ist, daB mit der bekannten Vorrich- 
tung nur das Absinken des Reifendrucks unter eine be- 
stimmte Schwelle signalisiert werden kann, allmahliche 
Anderungen des Reifendrucks aber nicht beobachtet 
werden konnen. Das ist deshalb besonders nachteilig, 60 
weil der optimale Reifendruck keine Konstante ist, son- 
dern von mehreren Bedingungen abhangt, insbesondere 
von der Beladung des Fahrzeugs, von der Fahrge- 
schwindigkeit und von der Temperatur. Ein weiterer 
Nachteil der bekannten Vorrichtung besteht darin, daB 65 
der Drehimpulsgeber nicht wahrend eines gesamten 
Radumlaufes Eingangssignale fiir den Antiblockierreg- 
ler liefern kann. Vielmehr muB durch die Auswerteelek- 



tronik sichergestellt werden, daB das MeQintervall, in 
welchem aus der Impulsfolge des Drehimpulsgebers, auf 
die Umlaufgeschwindigkeit des Rades geschlossen wird, 
den Bereich, in welchem das Stellglied fur die Reifen- 
druckuberachung wirksam ist, keinesfalls einschlieBt. Ei- 
ne kontinuierliche Regelung des Bremsvorganges ist auf 
diese Weise nicht moglich. 

Aus der 02 63 775 A2 ist es zur kontinuierlichen Rei- 
fendruckuberwachung bekannt, mit dem Reifendruck 
von innen her einen Faltenbalg zu beaufschlagen, der 
vom Felgenring des Rades her in den Reifenluftraum 
ragt und sich abhangig vom Luftdruck dehnt Am ge- 
schlossenen, beweglichen Ende des Faltenbalges sitzt 
ein Dauermagnet, auf welchen ein Magnetfeldfuhler an- 
spricht, der ortsfest an einem Teil der Radaufhangung 
so angebracht ist, daB der Magnet am Ende des Falten- 
balges bei jeder Radumdrehung einmal an dem Magnet- 
feldfuhler voruberlauft. Damit ist im Prinzip auch ein 
allmahliches Absinken des Reifenluftdruckes erfaBbar. 
Praktisch ist jedoch nachteilig, daB insbesondere bei 
schneller Fahrt enorme Fliehkrafte auf den Faltenbalg 
einwirken, was die Gefahr fehlerhafter Anzeigen mit 
sich bringt. Hinzu kommt, daB im AuBenbereich der 
Felge bei Kurvenfahrten und anderen einseitigen Bela- 
stungszustanden durch elastische Verformungen der 
Felge, einseitige Auswirkung des Lagerspiels etc. der 
Abstand zwischen dem Magneten und dem Magnetfeld- 
fuhler durch andere Einflusse als den Reifendruck ver- 
andert wird, was ebenfalls zu Fehlanzeigen fuhrt. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zu- 
grunde, eine Vorrichtung zur Oberwachung des Drucks 
im Luftreifen gemaB der DE 28 13 058 A 1 so weiterzu- 
entwickeln, daB sie einem Fahrzeug mit blockierge- 
schutzter Bremsanlage zur Anwendung kommen kann, 
ohne dessen Arbeitsweise, insbesondere die Regleung 
des Bremsvorganges, nachteilig zu beeinflussen. 

Diese Aufgabe wird gelost durch die gekennzeichne- 
ten Merkmale im Anspruch 1. Vorteilhafte Weiterbil- 
dungen der Erfindung sind Gegenstand der Unteran- 
spruche. 

Bei der erfindungsgemaBen Vorrichtung befindet sich 
das vom Reifendruck beaufschlagte Stellglied nicht am 
Felgenring oder am Felgenbett des Rades, sondern im 
Bereich des Zahnkranzes der blockiergeschutzten 
Bremsanlage, welcher sich ublicherweise im Sockel ei- 
ner dem Rad zugeordneten Bremsscheibe befindet Das 
vom Reifendruck beaufschlagte Stellglied befindet sich 
deshalb sehr nahe an der Radachse. Der Vorteil davon 
ist, daB der EinfluB der Fliehkraft auf die Arbeitsweise 
des Stellgliedes und auf die Relativlage des Stellgliedes 
bzgl. des auf ihn ansprechenden Signalaufnehmers ver- 
nachlassigbar ist; entsprechendes gilt fiir andere Ein- 
fluBgroBen aus dem Fahrbetrieb. Als Vorteil kommt 
hinzu, daB der Druckgeber, welchem das Stellglied an- 
gehort, durch eine zum Reifeninnenraum ftihrende Lei- 
tung unmittelbar vom Reifendruck beaufschlagt ist. Da- 
durch wird nicht nur erreicht, daB sich die Lage des 
Stellgliedes stetig mit dem Reifendruck andert, sondern 
es kommt auch das Schaltventil mit vorgegebener 
Druckschwelle in Fortfall, welches bei der aus der DE 
28 13 058 Al bekannten Vorrichtung vorgesehen ist und 
dort an einer nicht naher bezeichneten Stelle irgendwo 
zwischen dem Stellglied und dem Felgenring am Rad 
angebracht sein muB. 

Wie bei der bekannten Vorrichtung ist das Stellglied 
des Druckgebers anstelle eines oder mehrerer Zahne 
des Zahnkranzes der Bremsanlage angeordnet. Im Un- 
terschied zu der bekannten Anlage wird die druckab- 
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hangige Verschiebung des Stellgliedes aber nicht durch 
den Drehimpulsgeber der Bremsanlage ermittelt, son- 
dern durch einen gesonderten Signalaufnehmer, dessen 
Bauart derart auf die Zahne und das Stellglied abge- 
stimmt ist, daB er von den Zahnen unterscheidbar auf 5 
das Stellglied anspricht. Dadurch, daB der Signalaufneh- 
mer die Zahne und das Stellglied voneinander unter- 
scheiden kann, erkennt er nicht irrtumlich die gleichblei- 
bende axiale Lage der Zahne anstelle des Stellgliedes als 
MaB fur den Reifendruck, sondern nur die variable Lage 10 
des Stellgliedes selbst Umgekehrt kann auch dann, 
wenn sich das Stellglied durch einen Druckabfall im 
Luftreifen gegenQber den benachbarten Zahnen zu- 
riickzieht, der Drehimpulsgeber auf die Flanken des 
Stellgliedes ansprechen und sie als Zahnflanken erken- 15 
nen, denn da es sich um einen Drehimpulsgeber handelt, 
kommt es auf die Impulshdhe (welche sich mit einem 
Verschieben des Stellgliedes andern wird) nicht an, son- 
dern nur darauf, daB uberhaupt ein erkennbarer Impuls 
auftritt. Praktisch hat sich gezeigt, daB der Weg, um den 20 
sich das Stellglied zuruckziehen muBte, bis der Drehim- 
pulsgeber auf ihn nicht mehr anspricht, groBer ist als der 
Verschiebebereich, den man fur eine verniinftige Rei- 
fendruckuberwachung haben sollte. Dies gilt insbeson- 
dere, wenn man davon ausgeht, daB der Zahnkranz ubli- 25 
cherweise aus Weicheisen besteht und der Drehimpuls- 
geber ublichenveise mit einem induktiven Naherungs- 
sensor arbeitet, dessen Ansprechempfindlichkeit mit zu- 
nehmender Entfernung von der Sensorvorderseite nicht 
abrupt, sondern allmahlich abnimmt. Ein Ansprechen 30 
des Drehimpulsgebers auf das zuriickgezogene Stell- 
glied ist insbesondere dann gewarhleistet, wenn das 
Stellglied als Dauermagnet ausgebildet oder an seiner 
Spitze mit einem Dauermagneten versehen ist. Die Ver- 
wendung eines solchen Dauermagneten macht es ande- 35 
rerseits besonders einfach, als Signalaufnehmer, der das 
reifendruckabhangige Signal liefern soil, einen solchen 
zu nehmen, der zwar auf das Stellglied anspricht, aber 
nicht oder nur schwach auf die Zahne, so daB die Zahne 
nicht die Ursache von falschen, vermeintlichen Drucksi- 40 
gnalen sein konnen. 

Grundsatzlich konnte das Stellglied so ausgebildet 
sein, daB es mehrere Zahne des Zahnkranzes bildet In 
diesem Fall hatte der Signalaufnehmer Gelegenheit, 
mehrmals nacheinander auf das Stellglied anzuspre- 45 
chen, und man konnte durch Mittelwertbildung die 
MeBgenauigkeit erhohen. Praktisch genugt es jedoch, 
durch das Stellglied nur einen Zahn des Zahnkranzes zu 
bilden, so daB bevorzugt wird, das Stellglied anstelle von 
nur einem oder hochstens zwei benachbarten Zahnen 50 
vorzusehen. Mit Vorteil kann aber neben dem Stellglied 
anstelle eines Zahns ein unverschiebliches Referenzteil 
angeordnet sein, auf welches sowohl der Drehimpulsge- 
ber als auch der Signalaufnehmer ansprechen. Das vom 
Referenzteil aufgenommene Signal stellt einen vorge- 55 
gebenen, gleichbleibenden Reifendruckwert dar, auf 
welchen die vom Stellglied abgeleiteten Signale bezo- 
gen werden konnen. Der Vorteil liegt darin, daB die 
MeBgenauigkeit iiber groBere Zeitraume verbessert 
wird. 60 

Bei der gewahlten Anordnung des Druckgebers im 
Bereich des Zahnkranzes der Bremsanlage kann der 
Druckgeber praktisch nur an der Felge des Rades oder 
am Montageflansch fur das Rad befestigt werden. Vor- 
zugsweise wird er in einem Loch des Montageflansches 65 
befestigt, um moglichst wenig Anderungen an der Felge 
vornehmen zu mussen und um moglichst wenig beim 
Montieren des Rades vom Druckgeber behindert zu 



sein. Ware der Druckgeber an der Felge befestigt, miiB- 
te man ihn bei der Montage des Rades in ein Loch des 
Montageflansches einfadeln, um ihn in den Ansprechbe- 
reich des Signalaufnehmers zu bringen. Ist der Druckge- 
ber in einem Loch des Montageflansches befestigt, ist 
die Anordnung so zu treffen, daB bei der Montage des 
Rades eine Verbindung mit dem Luftraum des Reifens 
hergestellt wird, damit der Druckgeber mit dem Luft- 
druck beaufschlagt werden kann. Es wird deshalb be- 
vorzugt, die Lage des Druckgebers bzgi. des montierten 
Rades fest zu wahlen und die Lage des Signalaufneh- 
mers in Achsrichtung justierbar zu machen, um bei der 
erstmaligen Radmontage den optimalen Abstand von 
Signalaufnehmer zu Druckgeber justieren zu konnen. 
Damit der Druckgeber nach der Montage des Rades 
ohne weiteres mit dem Luftdruck beaufschlagt wird, 
wird nach einer Weiterbildung der Erfindung an der 
Radfelge vorzugsweise ein Ruckschlagventil ange- 
bracht, welches einerseits dem Druckgeber zugewandt 
ist, andererseits den Luftraum des Reifens mit dem 
Druckgeber verbindet, bei vom Montageflansch abge- 
nommenem Rad geschlossen ist und bei am Montage- 
flansch montiertem Rad durch einen auf den SchlieB- 
korper des Ruckschlagventils einwirkenden Vorsprung 
des Druckgebers offengehalten wird. 

Bei Radfelgen aus Leichtmetall kann zur Herstellung 
der notigen Verbindung zwischen dem Druckgeber und 
dem Luftraum des Reifens ein Kanal im Innern der Fel- 
ge verlaufen. Stahlfelgen sind dunner, bei ihnen sieht 
man vorzugsweise ein Kapillarrohr vor, welches vom 
Luftraum des Reifens zum Ruckschlagventil fuhrt und 
dabei enganliegend an der Felge veriauft 

Als Signalaufnehmer wird vorzugsweise ein Magnet- 
feldsensor, insbesondere ein Hall-Sensor verwendet. 
Damit er auf das Stellglied ansprechen kann, ist das 
Stellglied in diesem Fall ein Dauermagnet oder es tragt 
an seiner Spitze einen Dauermagneten. Mit einer sol- 
chen MeBanordnung laBt sich uber einen hinreichenden 
Verschiebeweg des Stellgliedes ein von der Stellung des 
Stellgliedes und damit vom Reifendruck abhangiges Si- 
gnal gewinnen. Andererseits spricht der Magnetfeldsen- 
sor nicht auf die ubrigen Zahne des Zahnkranzes an, da 
diese ublicherweise nicht als Dauermagnete ausgebildet 
sind, sondern aus Eisen bestehen und durch einen induk- 
tiven Naherungssensor mit vorgegebener Schaltschwel- 
le abgetastet werden. Dieser induktive Naherungssen- 
sor ist andererseits in der Lage, auf das magnetische 
Stellglied anzusprechen und es als Zahn zu erkennen, 
selbst wenn dieses gegenuber den ubrigen Zahnen des 
Zahnkranzes ein Stuck weit zuruckgezogen sein sollte. 
Ersetzt man einen Zahn in der Nachbarschaft des Stell- 
gliedes durch einen dauermagnetischen Zahn, hat man 
zusatzlich ein Referenzteil, auf welches der Magnetfeld- 
sensor anspricht, und auf das vom Referenzteil gewon- 
nene Signal als BezugsgroBe konnen die vom Stellglied 
abgeleiteten Signale bezogen werden. 

Als Stellglied eignet sich vor allem ein innen vom 
Reifendruck beaufschlagter Faltenbalg, der an seinem 
geschlossenen, dem Signalaufnehmer zugewandten En- 
de einen Magneten tragen kann. Mit einem Faltbalg 
kann eine optimale Druck-Dehnungs-Kennlinie ver- 
wirklicht werden. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird nachste- 
hend anhand der Zeichnungen erlautert. 

Fig. 1 zeigt die Anordnung eines Druckgebers und 
eines Signalaufnehmers an einem Rad in einem Verti- 
kalschnitt durch einen Teil des Rades und 

Fig. 2 zeigt einen Vertikalschnitt langs der Schnittli- 
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nie 11-11 durch den Sockel der Bremsscheibe gemaB Fig. 

Fig. 1 zeigt von einem Rad 1 eine Felge 2, deren 
Radschussel 3 in an sich bekannter Weise mit einem urn 
die Radachse 4 drehbaren Montageflansch 5 ver- 5 
schraubt ist, der zu der im einzelnen nicht dargestellten 
Radaufhangung eines Fahrzeuges gehdrt. 

Der Montageflansch 5 tragt an seiner der Felge 2 
abgewandten Seite eine Bremsscheibe 6, welche iiber 
einen hohlzylindrischen Sockel 7 einstuckig mit dem 10 
Montageflansch 5 verbunden ist. Im Hohlraum des Sok- 
kels 7 befindet sich ein Zahnkranz 8, dessen Zahne 9 auf 
der dem Montageflansch 5 abgewandten Seite des 
Zahnkranzes 8 stehen. Der Zahnkranz 8 ist verdrehfest 
mit dem Montageflansch 5 verbunden. 15 

In einer achsparallelen Bohrung des Montageflan- 
sches 5 und des Zahnkranzes 8 ist das Gehause eines 
Druckgebers 10 befestigt, in welchem sich ein in Achs- 
richtung verschiebbares Stellglied 11 befindet, auf wel- 
ches ein ihm gegenuberliegender Signalaufnehmer 12 20 
anspricht, der ortsfest, d. k, mit dem Rad 1 nicht mitro- 
tierend, an einem Teil 13 der Radaufhangung befestigt 
ist 

Bei dem Signalaufnehmer 12 handelt es sich vorzugs- 
weise um einen Magnetfeldsensor, insbesondere einen 25 
Hall-Sensor, wahrend es sich bei dem Stellglied 1 1 vor- 
zugsweise um einen metallischen Faltenbalg handelt, 
dessen offenes Ende im Druckgebiet 10 unverschieblich 
befestigt und der Felge 2 zugewandt ist, wahrend an 
seinem beweglichen, geschlossenen Ende ein Dauerma- 30 
gnet 14 befestigt ist, auf dessen Lage der Magnetfeld- 
sensor 12 anspricht. 

AuBerdem befindet sich an dem Teil 13 der Radauf- 
hangung ein Drehimpulsgeber 15, welcher auf jeden der 
Zahne 9 anspricht, wenn diese an ihm voruberlaufen, 35 
und auch auf das Stellglied 11. Der Drehimpulsgeber 15 
liefert ein geschwindigkeitsabhangiges Eingangssignal 
an einen Bremsregler einer Anlage zur Blockierverhin- 
derung. 

In der Felge 2 verlauft ausgehend vom Felgenbett 16 40 
ein aus zwei Abschnitten (Leitung, Kanal) 17a und 17b 
verlaufender Kanal, der in eine die Felgenschussel in der 
Nahe der Radachse 4 achsparallel durchsetzende Ein- 
satzbohrung 18 miindet. Der Abschnitt 17b des Kanals 
ist zur AuBenseite der Felgenschussel 3 hin durch eine 45 
eingepreBte Kugel 19 verschlossen. Zwischen der Ein- 
mundung des Kanals 17b in die Einsatzborhung 18 und 
dem Druckgeber 10 ist in der Einsatzbohrung 18 ein 
Rtickschlagventil 20 vorgesehen, welches bei vom Mon- 
tageflansch 5 abgenommenem Rad geschlossen ist und 50 
bei am Montageflansch 5 montierten Rad offengehalten 
wird, indem ein axialer Fortsatz (Vorsprung) 21 des 
Druckgebers 10 gegen einen stiftformigen Fortsatz 22 
des SchlieBkorpers des Riickschlagventils 20 driickt und 
diesen von seinem Ventilsitz abhebt, so daB der Druck- 55 
geber 10 uber den Kanal 17a, 17b und das offene Riick- 
schlagventil 20 mit dem Druck aus dem Reifeninnen- 
raum 23 beaufschlagt wird, welcher sich oberhalb des 
Felgenbettes 16 befindet. 

Zwischen der Einmundung des Kanals 17a, 17b in die 60 
Einsatzbohrung 18 und der AuBenseite der Felgen- 
schussel 3 ist in die Einsatzbohrung 18 ein Fiillventil 24 
eingeschraubt, durch welches der Reifen aufgepumpt 
werden kann. 

Wie Fig. 2 zeigt, ist der Druckgeber 10 im Zahnkranz 65 
anstelle eines Zahnes angeordnet Neben dem Druckge- 
ber 10 befindet sich anstelle eines weiteren Zahnes ein 
Referenzteil 25, insbesondere ein axial unverschiebli- 
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cher Magnet. 

Bei Drehung des Rades 1 spricht der Drehimpulsge- 
ber 15 sowohl auf die Zahne 9 und den Druckgeber 10 
als auch auf das Referenzteil 25 an, so daB die Anderung 
des Zahnkranzes 8 nicht zu einer spiirbaren Anderung 
des Eingangssignals (Impulsfolge) des Bremsreglers der 
blockiergeschutzten Bremsanlage fuhrt Andererseits 
spricht der Signalaufnehmer 12 nur auf die Lage des 
Stellgliedes (Magnet 1 1) und auf das Referenzteil 25 an, 
nicht aber auf die Zahne 9. 

Bei jedem Radumlauf ermittelt der Signalaufnehmer 
10 einmal die Lage des Stellgliedes 11, welche vom Rei- 
fendruck abhangig ist, im Vergleich zur unveranderli- 
chen Lage des Referenzteiles 25. 

Patentanspruche 

1. Vorrichtung zur Uberwachung des Drucks in 
Luftreifen auf Radern an Fahrzeugen, die eine blok- 
kiergeschutzte Bremsanlage haben, zu der ein 
Zahnkranz, der verdrehfest mit einem Montage- 
flansch fur das betreffende Rad verbunden ist, so- 
wie ein Drehimpulsgeber gehoren, der nicht mitro- 
tierend der Bewegungsbahn der Zahne benachbart 
an einem Teil der Radaufhangung fur das betref- 
fende Rad angebracht ist, 

— mit einem relativ zum Zahnkranz ortsfest 
angeordneten Druckgeber mit einem Stell- 
glied, dessen axiale Lage vom Druck im Luf- 
treifen abhangt und auf welchen der Drehim- 
pulsgeber anspricht, weshalb das Stellglied ei- 
nen oder mehrere Zahne des Zahnkranzes bil- 
det, 

dadurch gekennzeichnet, 

— daB der Bewegungsbahn (26) der Zahne (9) 
benachbart an dem Teil (13) oder einem ande- 
ren Teil der Radaufhangung ein nicht mitrotie- 
render Signalaufnehmer (12) angebracht ist, 
dessen Ausgangsssignal sich stetig mit der 
axialen Lage des Stellgliedes (11) andert, wo- 
bei die Bauart des Signalaufnehmers (12) der- 
art auf die Zahne (9) und das Stellglied (11) 
abgestimmt ist, daB der Signalaufnehmer (12) 
von den Zahnen (9) unterscheidbar nur auf das 
Stellglied (11) anspricht, und 

— daB der Druckgeber (10) durch eine zum 
Reifeninnenraum (23) fuhrende Leitung (17a, 
17b) unmittelbar vom Reifendruck beauf- 
schlagt ist, so daB sich die axiale Lage des Stell- 
gliedes (11) stetig mit dem Reifendruck andert. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Stellglied (It) anstelle von hoch- 
stens zwei benachbarten Zahnen im Zahnkranz (8) 
angeordnet ist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB neben dem Stellglied (11) an- 
stelle eines Zahns (9) ein unverschiebliches Refe- 
renzteil (25) angeordnet ist, auf welches sowohl der 
Drehimpulsgeber (15) als auch der Signalaufneh- 
mer (12) ansprechen. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Lage des Druckgebers (10) 
beziiglich des am Montageflansch (5) montierten 
Rades (1) fest, die Lage des Signalaufnehmers (12) 
hingegen in Achsrichtung (4) justierbar ist 

5. Vorrichtung nach einem der vorstehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB der Druck- 
geber (10) in einem Loch des Montageflansches (5) 
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des Rades (1) befestigt ist. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB an der Radfelge (2) dem Druckgeber 
(10) zugewandt ein Ruckschlagventil (20) ange- 
bracht ist, welches den Reifeninnenraum (23) mit 5 
dem Druckgeber (10) verbindet, und das einen 
SchlieBkorper (22) aufweist und das bei vom Mon- 
tageflansch (5) abgenommenem Rad (1) geschlos- 
sen ist und bei am Montageflansch (5) montiertem 
Rad (1) durch einen auf den SchlieBkorper (22) des 10 
Ruckschalgventils (20) einwirkenden Vorsprung 
(21) des Druckgebers (10) offen gehaltaen wird. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Radfelge (2) aus Leichtmetall be- 
steht und in der Radfelge (2) die Leitung (Kanal) 15 
(17a, 17b) vom Reifeninnenraum (23) zum Ruck- 
schlagventil (20) verlauft. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Leitung (17a, 17b), welche den 
Reifeninnenraum (23) mit dem Ruckschlagventil 20 
(20) verbindet als ein Kapillarrohr ausgefiihrt ist, 
das auf der dem Montageflansch (5) zugewandten 
Oberflache der Radfelge (2) verlauft. 

9. Vorrichtung nach einem der vorstehenden An- 
spniche, dadurch gekennzeichnet, daB 25 

— der Signalaufnehmer (12) ein Magnetfeid- 
sensor, insbesondere ein Hall-Sensor, ist 

— das Stellglied (11) ein Dauermagnet ist oder 
einen Dauermagneten (13) tragt, 

— die Zahne (9) des Zahnkranzes (8) aus einem 30 
Eisenmetall bestehen und 

— der Drehimpulsgeber (15) als induktiver 
Naherungssensor mit vorgegebener Schalt- 
schwelle ausgebildet ist. 

10. Vorrichtung nach einem der vorstehenden An- 35 
spniche, dadurch gekennzeichnet, daB das Stell- 
glied (11) ein innen vom Reifendruck beaufschlag- 
ter Faltenbalg ist 

11. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Signalaufnehmer (12) durch seine 40 
Bauart, die auf die Zahne (9) und das Stellglied (11) 
abgestimmt ist, nur auf das Stellglied (1 1) anspricht, 
wohingegen der Drehimpulsgeber (15) sowohl auf 
die Zahne (9) als auch auf das Stellglied (11) an- 
spricht. 45 
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